
Mission d’hydratec 
 

 contrôle de la conception et des 

études détaillées du système  
d’évacuation des eaux pluviales du 
terminal  Français (5 bassins de 
retenue, 5 stations de relèvement). 

 

 assistance technique pour tous les 

aspects aéraulique et aérothermique 
du tunnel. 

 

 contrôle des études du barrage de 

stockage du marinage hydraulique 
des déblais du tunnel. Présentation 
au  Comité Technique des Barrages 
(digue de 19 m de hauteur, portée à 
30 puis 35 mètres). 

Eurotunnel. 

Maître d’ouvrage  

Contrôle et assistance pour le 
compte d’Eurotunnel dans les 
domaines liés à l’eau et à l’air. 

Objectifs  

1986-1994. 

Années  

Groupement setec - Atkins. 
Eurotunnel, division de réalisation 
du projet, (équipe majoritairement 
SETEC-ATKINS détachée à 
Eurotunnel). 

Maître d’œuvre 

Trans Manche Link (consortium de  
10 grandes entreprises : 
5 françaises, 5 britanniques). 

Entreprises 

lettre du président d’Eurotunnel 
à la Setec. Janvier 1991. 

Le tunnel sous la Manche a été réalisé 
au moyen de 11 tunneliers dans la craie 
bleue. La cadence d’avancement a  
dépassé 1 000 m par mois. Le tunnel  
permet le passage des trains classiques 
(voyageurs/marchandises) et de 
navettes transportant les véhicules 
routiers (véhicules légers, autocars/
caravanes et poids lourds). 
L’embarquement des véhicules 
s’effectue dans les  terminaux.  Des 
équipements très  sophistiqués assurent  
le fonctionnement des installations et 
une haute qualité de  service pour les 
usagers. 
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Les écoulements d’air et leur évolution thermique lors du 
passage des trains ont été modélisés 
par hydratec pour étudier les rameaux 
de liaisons entre les trois tunnels. Le 
logiciel EXPRESS-AIR conçu par 
hydratec simule les écoulements 
aérauliques dans les réseaux maillés- 
étude de ventilation d’EOLE et de 
METEOR. 

Une étude d’aéraulique décisive. 

intérieur du tunnel. 

janvier 1998 
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